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SISSEJUHATUS

Tiénapideval suletakse viikestes maakohtades pédidstekomandosid, kuna Eesti riik ei nie
vajadust nende iileval pidamiseks ning paljud viljadppe saanud tuletdrjujad - paistjad jadvad
ilma toota. Nagu me kdik aga teame, siis tuli ei hiitia tulles ning tulekahju tekkides on arvel
iga sekund. Tdnaseks on aga kitte joudnud olukord, kus viikeste tugikomandode sulgemise
tottu ei joua pédstjad digeaegselt abivajajateni. Ka Kohilat vdib pidada no viikeseks kohaks
kuid arvan, et siinse padstekomando eeliseks vdib pidada seda, et Kohila asub Harjumaa kiilje
all ning on iiks suuremaid keskuseid timberkaudsetele suvilarajoonidele. Kohila tuletdrjes on
nihtud nii halvemaid, kui ka paremaid aegu. Libi aegade on Kohila tuletdrje kuulunud
erinevatele alliiksustele. Algselt tegutsesid Kohilas vabatahtlikud tuletdrjujad, hiljem vottis
selle ithingu oma hoole alla Rapla Tuletdrje Uhing (TU) ning niiiidseks kuulub Kohila

komando Liine-Eesti Piiistekeskuse alluvusse.

Mina ise olen sellest teemast huvitatud kuna olen olnud lapsepdlvest saadik tuletorje to6ga
tihedalt seotud. Olles iiles kasvanud tuletdrjujate peres, veetes oma lapsepdlve tuletdrjehoovis
mingides ning olles tootanud Kohila tuletdrjes, olen erinevatel ajaperioodidel kdrvalt jdlginud
selle arengut ja kiekdiku ning tundnud erilist huvi tehnika, eriti tuletdrjeautode vastu. Oma
uurimistdoga tahangi vilja selgitada nii Kohila tuletdrje veel iiles mérkimata ajaloo, kui ka
sellele kuulunud tehnika, et see jaddvustada jéreltulevatele pdlvedele. Asutamisaastast alates
on kiill diles kirjutatud moningad mirkmed, kuid vahepealne periood elab edasi ainult
inimeste milestustes. Selle tulemusena pdhinebki minu uvurimist6d milestustel ning
pohiandmed on périt eraisikute erakogudest. Otsustasin kirja panna Kohila tuletdrje ajaloo,
kuid pdhirdhk on siiski tuletdrjeautodel, mis on kuulunud Kohila tuletdrjele selle alguspéevilt

kuni tinapdevani.

Uurimist6o tilesehitus on seatud nii, et t66 esimeses peatiikis antakse iilevaate Kohila tuletdrje
ajaloost ileiildiselt. Kirja on pandud mdningatest avaldatud allikatest vilja toodud depoode
ajalugu. Teises peatiikis on lithiiilevaade tuletdrjeautode arengust ja tuletdrjevarustusest.
Kolmandas peatiikis on vilja toodud autod, mis teadaolevalt kuulusid Kohila tuletdrjele
asutamisest kuni tidnapéevani, et igast autost oleks iilevaade ja ka vordlusmomente eelnevate
ja jdrgnevate masinatega. Autod on kronoloogilises jérjestuses alates esimesest Kohilale

kuulunud autost kuni hetkel operatiivvalmiduses oleva autoni.

Loputéd sisuks oli saada iilevaade Kohilale kuulunud autode ajaloost ning seetdttu oleks

tulevikus otstarbekaks kirja panna kogu Kohila tuletdrje ajalugu.



Tinaseks leidub materjali Kohila tuletdrje asutamisaastatest, kui see oli veel vabatahtlike
tuletdrjujate ithing ja ka tuletdrjeautodest. Puudub aga téielik ilevaade uute depoode

chitamistest ja kolimistest ning komandopealikele kuulunud ametiautodest.

Uurimise kiigus esines raskusi info kittesaamise osas. Ajaperioodi Kohila tuletorje
algaastatest kuni tinapdevani pole vidga palju kirja pandud ning tagasiulatuvalt oli antud
teemat keeruline uurida. Koik asutajaliikmed on tdnaseks surnud ning suurem osa nende
jdreltulijatest ei oma téielikku iilevaadet antud valdkonnast. Inimestega vestlema minnes tuli
teha palju eeltéod, et tipsed faktid saaksid paika pandud, sest kdrge ea tottu ei miletanud
mdned inimesed enam neid. Samas oli ka toredaid seiku, kus inimesed vestlesid huvitavatest

juhtumistest seoses tuletdrjujatega voi sellega, kuidas tehnika vedas alt.

Uurimistéd pdhineb endiste tuletdrjujate, komandopealike ning autori sdprade ja sugulaste

mélestustel.

Uurimist66 autor tinab oma juhendajat Raplamaa Péésteteenistuse juhatajat Raul Aarmat ning
inimesi, kes lubasid end lahkelt intervjueerida ja jagasid oma maélestusi Kohila tuletdrje ja -

autode ajaloost.



1. KOHILA TULETORJE AJALUGU

1930-tel aastatel, kui valmis Tallinn-Pdrnu raudtee ja asutati Kohila paberivabrik, kasvas
joudsalt aleviku rahvastiku arv. Hakati ehitama eramaju ning sellega seosest kerkisid esile
tulekaitse probleemid. 1935. aastal kogunesid aleviku ja iimbruskonna elanikud August
Puhkani majja kokku ja pidasid vabatahtlike tuletdrjujate iihingu asutamise koosoleku. Kohila
Vabatahtlik Tuletdrjetihing (VTU) asutati ametlikult 17. mail 1936. aastal. Vabatahtlikud
tuletdrjujad alustasid oma tegevust Viljandi maantee dédres asuvas majas (praegu Viljandi
mnt.8), mis kuulus VTU asutajale August Puhkanile. Piris asutamise algusaastatel Kohila
Vabatahtlikul Tuletdrje Uhingul tuletdrjeauto puudus. Asutamisaastatel puudus iihingul
tehnika ja varustus, kuid juba mone aasta méddudes omasid erinevad Kohila kompaniid nii
autot, jalgrattaid kui ka hobuseid, millega varustust siindmuspaikadele veeti. 1937. aasta
keskpaiku muretseti esimene mootorprits,” mille ostmiseks koguti raha erinevate
heategevusiiritustega. Uhingu liikmete arv oli veidi enam kui aastaga kasvanud 10-kordseks.
Alustati 21 liikmega, kuid aasta pérast oli liikmeid juba 220. Uhingu tegevuspiirkonnaks
polnud mdeldud ainult alevikku, vaid kogu Kohila valda, kus 1937. aastal oli 460 elumaja.
Valla territoorium oli aga omakorda jaotatud piirkonniti kuueks koguks ning igale kogule
midrati eraldi koguvanem. Seega oli riihmade ja salkade koosseisudesse haaratud iile 50
ithingu aktiivse lilkkme. Kohila VTU oli mdne aastaga suutnud saavutada seda, mida moned ei
suutnud 10 ja rohkema aastate jooksul. O1. jaan. 1940. aastal oli ithingul 1 mootor-, 3
kisipritsi, 24 hiidropulti, survevoolikuid 310 m. Tegevliikmeid oli 288, sealhulgas 45 naist.
Toetajaid liikmeid oli 12, noorliikkmeid 17 [1]. 1950-tel aastatel ehitati Kohila VTU-le uus
tuletdrjemaja. Maja asus praegusest tuletdrjedepoost (Viljandi mnt. 11) umbes 10 meetrit joe
poole. Praegune Kohila tuletdrjele kuuluv maja ehitati Rapla KEK-i poolt ning vdeti vastu

1974. aasta veebruaris, hoone maksumus oli 51 519 rubla [2:3].

Raplamaa P#dsteteenistuse juhataja Raul Aarma on kirjutanud oma artiklis jirgmist: “Kohila
alevi Vabatahtlik Tuletdrje Uhing (Kohila alevi VTU) echitab koos ndukogude rahva,
kommunistliku partei ja geniaalse juhi ning dpetaja sm. Stalini juhtimisel kommunistlikku
ithiskonda. Tuletorje votab omale jirgnevad kohustused — rakendada tiielik tuletorjevalve ja
seda graafiku alusel; tulikahjude kustutamisel tdita iilesandeid kiirelt, teadlikult ja
ennastsalgavalt; lahingvarustuse remont teostada digeaegselt ja kvaliteetselt. Koike seda teha
ennastsalgavalt, ausa t66ga ning nii kindlustada kommunismi iilesehitamist. Dokument 16peb
tddemusega, et kdik on todtajate poolt 1dbi arutatud ning alla kirjutatud. Kirjutusmasinal

triikkitud dokument on kinnitatud kohalikus toorahva ndukogu saadikute tditevkomitees.
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Viidrib mirkimist, et kdibel oli veel kodanliku Eesti aja keelekasutus ja grammatika.*
Dokument, mida eelnev tekst kisitleb on périt 1952. aasta Propagandakaustast ning riddgib
ajaperioodist, kui Kohila VTU-st sai A-komando [3:38,39]. See tihendab seda, et kui varem
olid tuletdrjujad tulekahju valves oma kodudes oodates telefonikdnet, siis sellest ajast alates
oli autojuht komandos kohapeal valves. Viljakutse korral oli tema iilesandeks teavitada

tuletorjujaid, kes siis kodudest kohale ruttasid.

Edasise Kohila VTU kiekidigu kohta on kiill Eesti Riigiarhiivis siilinud erinevad
kooskolastused, korraldused, k#skkirjad, kuid tdielikud andmed selle kohta, kas tegu on
riiklikul tasandil toimuvate muutustega voi vabatahtliku liitumisega, puuduvad. Teada on see,
et 5. juulil 1957. aastal sdlmiti kooskdlastus Eesti Vabariikliku Vabatahtliku Tuletdrje Uhingu
(EVVTU) ja Kohila VTU vahel, kus muudeti VTU nimetus Kohila alevi Vabatahtliku
Tuletdrje Uhinguks ning miirati tegevuspiirkonnaks Kohila alevi admin. piirkond. Peamiseks
viljasdidu piirkonnaks sai Kohila alev ja Rapla rajoon ning abistamise piirkondadeks miérati
Harju, Keila ja Kose rajoonid [4]. Tuletdrjujate jaoks muutus sellega seoses see, et

viljasdidud toimusid kogu rajooni ulatuses ning abistati naaberrajoone.

Edasi saab lugeda 18. veebruaril 1958. aastal EVVTU poolt vilja antud korraldusest nr. 5, et
sama aasta 15. mirtsiks peab olema Kohila alevi VTU koos varustusega iile antud Rapla TU-
le [4]. See tihendas seda, et Kohilat hakkas majandama ja tema kiekdigu eest hoolt kandma

Rapla TU. Samas jiid viljasdidukorraldus ja —piirkonnad muutmata.

1990-te aastate alguses, kui hakati ka riiklikul tasandil rohkem tdhelepanu p&drama
tuletdrjetdd tihtsusele ja edendamisele ning loodi Pddsteamet, tihendas see Kohila Tuletdrje
Uhingule jillegi muutusi [5]. 21. jaanuar 1991. aastal vilja antud kiskkirjaga annab Rapla
Tuletdorje Uhing Kohila Tuletdrjedepoo iile Kohila alevi valitsuse alluvusse [6:48].

Tuletdrjujate t66d hakkas korraldama ja korrigeerima kohalik omavalitsus.

21. sajandi alguses, kui iileriigiliselt vdeti kasutusele ithtne hddaabinumber 112 ning kutseliste
piisteenistuste juurde moodustati maakondlikud hiirekeskused, hakkas jillegi Kohila
tuletdrje t66d juhtima Rapla. 29. jaanuar 2002. otsustas Kohila alevivolikogu alevi omandis
olev tuletdrjedepoo tervikvarana iile anda Raplamaa Péidsteteenistusele [7]. Sellega seoses
muutus Kohila alevi VTU nimi, milleks sai Raplamaa Péisteteenistuse Kohila tugikomando.
Meeskonna koosseisud suurenesid kahelt mehelt neljale ja viljasoidu teateid edastas

Raplamaa Piésteteenistuse dispetser [8].



Alates 2006. aastast iihtlustati kogu Eesti paistesiisteem ja jagati 4 alliiksuscks. Raplamaa
Piisteteenistus koos sinna kuulunud kutseliste komandodega liideti Lifine — Eesti

Piistekeskusega, mille keskus asub Pédrnus.



2. KOHILA TULETORJEAUTODE JA TEHNOLOOGIA ARENG

Tehnika arengu koha pealt tasubki #ra mainimist see, et toimus {ileminek hobuvankritel
veetavast varustustest sisepdlemismootoriga tuletdrjeautodeni. Tuletdrje varustuse ja autode
soetamise osas olid Kohila VTU algatajad osavad ja leidlikud, sest algselt tuletdrjeautod
sellisel kujul nagu nad praegu on, puudusid. 10 aastat peale tegevuse alustamist muretseti
Kohila VTU-le tavaline kastiga veoauto ehk porteauto (GAZ AA). Tulekahju puhkedes tdsteti
auto kastis veepumpamiseks mootorprits ja vdeti pardale inimesed. Mootorprits muretseti
Kohilale juba peale esimest tegutsemisaastat, selle kaudu pumbati vesi reservuaarist pumbani

ja sealt edasi voolikutesse.

Peale Teist Maailmasdda jagas sdjavigi sdjast maha jadnud autosid (nn trofee- autod) ning
Kohila sai endale sealtkaudu 2 autot. Need trofee -autod olid samamoodi kastiautod, mis ei

olnud ehitatud spetsiaalselt tuletdrjeautodeks.

Esimese tuletdrje auto sai Kohila alevi VTU endale alles umbes 22 aastat peale asutamist.
Sellel autol puudus veepaak, kuid selle asemel oli see varustatud kappidega, kuhu paigutati
tuletdrjevarustus. Tuletdrjeauto oli mdeldud veevdtukohal vee pumpamiseks voolikuliini.

kuna autole oli tehase poolt paigaldatud statsionaarne autopump.

Alates 1960. aastate algusest hakkas tehnika joudsamalt arenema ja seda ka tuletdrje tasandil.
Autode kandevdimed suurenesid, jirk-jargult uuenes ka varustus. Algselt kuulusid autode
varustusse takuvoolikud, imivoolikud, tuletdrjearmatuur, veepaak ja vahuainepaak.
Imivoolikud olid voolikud, millega n6é imeti veekogust vesi auto veepaaki ehk tdideti paak
veega. Takuvoolikute ehk survevoolikute kaudu edastati pumba vahendusel vesi tulekoldeni.
Tuletdrjearmatuuri kasutatakse voolikute ja teiste toovahendite iihendamiseks, kustutusvee
hankimiseks ja juhtimiseks ning vooluhulga reguleerimiseks. Vahuaine on aine, millega

tokestatakse erinevaid reostusi.

Jirgmisel aastakiimnel oli Kohila tuletdrjel voimalus saada uuemaid ja kaasaegsema
varustusega tuletdrjeautosid. Autod saadi Kohilale Rapla TU vahendusel Tallinnast
Matrossovi tinaval (praegu Tondi tn) asuvalt EVVTU-It. Alates 1975. aastast kuulus Kohila

depoole iiheaegselt kaks tuletdrjeautot, mis olid mélemad korraga viljasdiduvalmis.

20. sajandi 10pus, kui asustus tihenes ja loodi suuremaid toostusettevotteid ja asutusi, tekkis
vajadus paakauto jirele, et kohe viljasdidul saaks kaasa votta suurema koguse vett. Paakauto
erines tuletdrjeautost ainult selle poolest, et oli suurema veepaagiga ja selle varustusse kuulus

rohkem voolikuid.



Samal ajal oli ka Eesti iseseisvunud ning hakati rohkem suhtlema naaberriikidega
Skandinaaviast. Kui 1960. aastatel jagati trofee- autosid, siis niiiid sai Kohila tuletdrjeautosid
humanitaarabi korras Soomest ja Rootsist. Need autod olid kiitusekulult kokkuhoidvamad ja
vdimaldasid kustutada tuld ka autoga liikudes. Autod olid varustatud raadioside vahenditega
ja takuvoolikuid hakati vilja vahetama lateksvoolikute vastu. Erinevus seisnes selles, et
takuvoolikud lasid vett ldbi, lateksvoolikud olid seest poolt kummeeritud ning seega

vettpidavad.

Tdnapdeval on tehnika arenenud nii palju, et kustutus- ja pédsteautoga on vdimalik
likvideerida tulekahjusid, lahendada liiklusavariisid, tokestada reostusi ja iileujutusi ning

pidsta inimesi kuni meetri jagu veepinna alt.



3. AUTOD, MIS JAHUTASID KOHILAT

Alljirgneva teksti paremaks ja arusaadavamaks mdistmiseks seletan lahti tuletorjeautode

markide liihendid, pumpade tihised ja tehnilise poole.

Aastatel 1931 — 1959 toimus NSVL-is tuletdrjeautode tdhistamine lithenditega PMZ ja PMG,
millele jirgnes autode mudeli number. PMZ tihendas — pozarnaja masina zis (tuletdrjeauto
zis) ja PMG tdhendas - pozarnaja masina gaz (tuletdrjeauto gaz). 1959. aastal kinnitati
Tuletdrje Peavalitsuse tehnikandukogu poolt uus tuletorjeautode tdhistamise standart, mis
omakorda oli vilja to6tatud tuletdrje teadusliku uurimise keskinstituudi poolt. Uus téhistus
sisaldas tuletdrjeauto otstarbe, pumba tootlikkuse, kasutatud aluse ja 16pus mudeli numbrit,
mis vastas vanale tihistusele. Valdavalt oli tegemist tuletdrje autotsisternidega, mida téhistati
vene keeles tihisega AC ja eesti keeles AT, sellele jargnes number pumba tootlikkusega 1/sek.
Seejdrel oli sulgudes auto alusraami number ja 16puks mudeli number. Niiteks AT-30(130)-
63, see tihendab, et tsisternauto pumba tootlikkusega 30 I/sek, valmistatud Zil-130 alusel ja

mudeli number 63 [9].
3.1. GAZ AA

Kohila VTU esimeseks tuletdrjeautoks oli GAZ AA, mis oli nn porteauto. Auto toodi
Kohilale 1945. aastal ja oli tuletdrjujate kasutada aastani 1955. Seejérel kanti see auto maha.
Algselt oli auto registreerimisnumber PP 72 — 65, hiljem muudeti numbriks 9T 36 — 07. GAZ
AA eesmiirgiks oli tulekahju siindmuspaigale toimetada mootorprits ja voolikud. Koduloolase
Aleksei Parnabase kroonikas on mainitud, et Kohilas pandi mootorprits iseliikuvale alusele.
Kindlate allikate puudumise tdttu on vdimatu kindlaks teha, mis oli iseliikuv alus. Selleks
vOis olla nii auto, kui ka hobuvanker [10]. Helju Trakmann meenutab: ,,Sellele autole pandi
noored kased porte dértesse, et teetolm ja tuul kastisistujaid ei hiiriks ning kdidi Leedus

ekskursioonil [11].
3.2. OPEL Blitz

Peale teist maailmasdda, 1940. aastatel toodi Kohila VTU-le kaks trofee- autot.
Tuletdrjemasina, mille registreerimisnumber (reg. nr.) oli PP 72 — 66 kohta on hetkel
teadaolevalt sdilinud Eesti Riigiarhiivis ainult {iks dokument [12:5]. Seal on vilja toodud, et
Kohila VTU sai selle auto endale 1946. aastal. Teine Opel Blitz reg. nr. PP 75— 49 oli nn
porteauto (Foto 1). See auto saadi Kohilale 26. veebruaril 1949. aastal, Tallinnast Harjumaa
Tuletorjebrigaadilt [13:19]. Auto kanti maha Kohila alevi VTU arvelt 21. veebruaril 1963.
aastal [14].
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Foto 1. Opel Blitz, reg. nr. PP 75— 49

3.3. GAZ-51 PN-20 PMG-12

PMG-12 toodi Kohila alevi Tuletdrje Uhingule 1958. aastal Rapla TU-st. Ilma paagita
tuletdrjeauto varustusse kuulusid takuvoolikud, joatorud ja pump PN-20, mille tootlikus oli
1200 liitrit minutis. Tuletdrjeauto algne registreerimisnumber oli R® 18 — 87, 1960. aastal sai
auto uued numbrid, milleks oli 07 — 37 ECG. Autol puudus veepaak, kuid selle asemel oli
palju varustuse kappe. PMG-12 oli mdeldud veevdtukohal vee pumpamiseks voolikuliini.
Auto olla Raul Aarma viidetel liikunud koos GAZ-51 alusel ehitatud tsisternautoga Raplalt
Kohilale [15]. Auto oli valmistatud Venemaal Gorki Autotehas (/opskrosckuii

asmomobunvubiil 3a600). Auto oli Kohilas aastani 1973 ning selle edasine saatus on teadmata.

Foto 2. GAZ-51 PN-20 PMG-12
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3.4. GAZ-67

Samal ajavahemikul, kui Kohilale kuulus PMG-12, oli komandos veel GAZ-67 (Ivan-Villis).
Auto registreerimisnumber oli PP 79 — 31 ning see toodi Kohilale Pidrnu-Jaagupist. Villis oli
komplekteeritud selliselt, et sellele tagaosasse oli paigutatud mootorprits ja vooliku parapool.
Auto tootmisaastat on voimatu tuvastada, sest GAZ-67 vanust saab médrata esi radiaatorivore
jérgi, kuid olemasolev foto on auto tagaosast. Ajaloolase Heiki Perli oletuste pohjal saadeti
1954. aastal laiali masin-traktorjaamade poliitosakonnad ning sealt said endale koos Kohila
Tuletdrje Uhinguga GAZ-67-d veel ka Abja, Pirnu-Jaagupi ja Elva [9]. Kohilast liikus see
auto 08.07.1965. aastal Kehra Tselluloosikombinaadi nimele [16].

Foto 3. GAZ-67

3.5. GAZ-51 PN-20(51a) - 36 / PMG-36

PMG-36 toodi Kohilale uhiuuena 21. jaanuaril 1961. aastal. Auto registreerimisnumber oli 40
— 85 DCT. Auto varustusse kuulusid 1100 liitrine veepaak, tsentrifugaalpump PN-20, mille
tootlikkus oli 1200 I/min. Veel oli auto varustatud survevoolikute, tuletdrje armatuuri ja
redelitega. Selle auto saabumisega Kohilasse vahetati vilja tuletdrjeauto PMG-12. 1975.
aastal kanti auto tuletdrjearvestusest maha ning selle pealt 16igati dra pealisehitis (imivoolikud
ja tdmberedeli kinnitus) ning virviti roheliseks. Sellest autost sai tolleaegse komandopealiku

Herbert Blocki ametiauto. Hiljem sattus auto Raplasse piksekaitse autoks [17].
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Foto 4. GAZ-51 PN-20(51a) - 36 / PMG-36

3.6. GAZ-53 / AC-30 (53a)-106

GAZ-53 toodi Kohilale uhiuuena EVVTU-It. Auto viljalaske aasta oli 1973 ja reg. nr. oli 95 —
55 EAE [17]. Auto oli toodetud Venemaal Gorki Autotehas. Selle auto varustusse kuulusid:
1800 liitrine veepaak ja 120 liitrine vahuaine paak, pump tootlikkusega 30 1/sek, tdmbe-,
konks- ja keppredelid. Armatuurist jagaja, koguja, tileminekuliitmikud, joatorud, taku- ja
imivoolikud. ,Auto toodi Kohilale EVVTU-st ning sellel kiisime jirgi tolleacgne
komandopealik Herbert Block ja mina. See auto oli esimene, mis sai omale koha
vastvalminud uues tuletdrjehoones, kus asus sel ajal ainult komandopealiku kabinet, praeguse
meeskonna koogi kohapeal. Selleks ajaks, kui toodi GAZ-53 ei olnud meeskond jéudnud veel

uude majja kolida ja ka varustust asus veel vanas depoos.” meenutas Ivo Trakmann [17].

Ivo Trakmann jitkab meenutamist: ,Raudtee- ddres pdles 1976. aasta varakevadel Uibobuu
maja. Auto liks vabriku sillale vett vdtma ja autojuhiks oli alkoholijoobes Evisalu Ulo ja
korvalistmel istusin mina. Kui auto oli vee {iles saanud ja paak tdidetud, liilitasin autol pumba
vilja, aga Ulo ei reageerinud piisavalt kiiresti, et autol kiik vilja vétta ning auto hakkas
litkkuma. Jooksin autole jérgi ja hiippasin korvalistuja uksest sisse, et autot peatada, kuid kui
suunasin pilgu esiaknast vélja négin, kuidas tuled koondusid ja auto sditis vastu puud ning

paiskus vasakule kiiljele. Auto sai avariis palju kannatada ning vajas taastamist.” [17]

~Avariist taastamisel remontis Ivo Trakmann selle auto karburaatorit, mille avamisel pillas
ithe seibi silindrisse. Auto kédivitamisel purustas moootorisse kukkunud seib kolvi® meenutas

Mati Pdldaas [18].
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Peale seda jahutas see auto veel mdned aastad Kohilat, kuid sellega ¢i soovinud enam keegi
tulekahjule minna. Auto algset seisundit ei suudetud tolleaegsete vahenditega tdielikult
taastada ning auto kilises ja kolises [18].Umbes 15 aastat hiljem viidi auto GAZ-53 Kohilast

dra.

Foto 5. GAZ-53 / AC-30 (53a)-106

3.7. GAZ-53 AC30 (53a)106

Tuletdrjeauto riikliku registreerimisnumbriga 10 - 80 EAO toodi Kohilale uuena 1975. aastal
EVVTU-st. Siinset valda jahutas see auto kuni 1989. aastani. Gaz tiilipi autosid tootis Gorki
Autotehas.

Autol kiis jirel tolleaegne Kohila alevi VTU autojuht Mati Pdldaas, kes oli esimese liigi
autojuht. Mati meenutuste jirgi tdi ta selle auto Kohilasse Herbert Blocki teadmata, kuid miks

H. Block seda ei teadnud on siiani selgusetu [18].

Ivo Trakmanni meenutuste kohaselt tehti selle autoga avarii Rapla—Juuru maanteel.
., T eenistusvilisel sdidul oli autojuhiks Evisalu Elmu, kes oli iihtlasi ka eelmise GAZ-53-ga
avarii teinud autojuhi sugulane. Avariis said kannatada auto kiiljekapid, kuid need taastati

Kohila komandos ning seejérel oli auto jille teenistuses tagasi.” [17]

Auto edasisest saatusest koneles Enn Sassian jérgmist: ,Hiljem sai sellest autost Jirlepa
majandi valveauto ning kéidi endiselt viljasditudel. Jarlepa acgadel oli selle auto juhiks Kaido
Kaur, kellest on tinaseks saanud Kohila komandos tuletdrjuja - pidstja. Sel ajal eraldas
Tuletdrje Uhing auto iilalpidamiseks 200 rubla kuus. Taasiseseisvunud Eesti algusaastatel tegi
auto veel moned viljasdidud, niiteks kustutati heinapressi. Ténaseks on auto arvelt maha

voetud ja seisab Jdrlepas munitsipaalettevottele Soval kuuluvas garaazis. [19]
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Foto 6. GAZ-53 AC30 (53a)106

3.8. GAZ 66-11 AC-30 184

Kohila komando endise autojuhi Vello Einmide meenutused sellest autost: ,,Kohila komando
hoones toimus 1983. aastal plahvatus ja meeskonnaruumid muutusid kasutuskdlbmatuks.
Seoses sellega kolis meeskond depoo taga joe didres asuvasse sauna, autod jdeti
depoohoonesse. 1980-ndate aastate keskpaigas solmiti Kohila sovhoosiga kokkulepe, milles
lubas sovhoos hoone taastada ning vastutasuks ei soovinud nad mitte raha vaid tuletorjeautot
GAZ-66-e. Autole liksin Matrossovisse (EVVTU) jirele mina koos sdbraga. Kohilasse
joudes viisime auto otse sovhoosi tookoja ruumidesse, kus see lammutati ja chitati imber
miirgipritsiks.” [20]

GAZ-66 oli esimene Kohilale toodud tuttuus tuletdrjeauto, mis ei teinud iihtegi operatiivset
viljasoitu.

3.9. ZIL AC30 (130) 36

ZIL-130 t5i Kohilale Rapla Tuletdrje Uhingust Vello Einmide aastal 1988 [20]. Auto
registreerimisnumber oli 18 - 82 ECE. ,/Algul polnud auto seisukord kiita. Meeskond
remontis, keevitas ja virvis autot oma joududega. Vilja vahetati kiiljekappide luugid ja
sisepdhjad. Originaalis kaardus olnud tagaratta poritiivad valmistati kandilised. Autost andis
pdhjaliku iilevaate Kohila komando tolleaegne autojuht Raivo Kinkar [21]. Raul Aarma lisas,

et ZIL oli ainulaadne, kuna kabiin ja pealisehitis olid iihes tiikis.

Selle auto tulekuga vahetati vilja GAZ-53/AC-30 (53a)-106 (esimene GAZ-53), mille
registreerimisnumber oli 95 — 55 EAE. ZIL oli esmaregistreeritud 1965 aastal. Auto oli

toodetud I. A. Lihhat$ovi nimeline autotehases.
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Nii GAZ-53-1, kui ZIL-130-1 olid mdlemal AC-30 tsentrifugaalpumbad, kuid olenevalt
mootori vdimsusest oli ZILi pumba tootlikus suurem - 40 I/sek, vorreldes GAZi pumba
tootlikusega, milleks oli 30 I/sek. Auto varustusse kuulusid: 2100 liitrine veepaak ja 120
liitrine vahuaine paak, tdmbe-, konks- ja keppredelid. Voolikutest oli sellel autol taku- ja

imivoolikud. Armatuurist jagaja, koguja, iileminekuliitmikud ja joatorud.

,.Esimesed lateksvoolikud sai Kohila 1990. aastal, kui tuletorjesse asus tédle Kalju Karm,
kelle eelnev tookoht oli Tallinna Gaasiavarii's. Gaasiavarii sai endale tuliuue ZIL-130-ne, mis
oli téisvarustuses tuletdrjeauto, aga gaasiavariil polnud sellise varustusastmega midagi teha ja
Kalju tdi 66mm ldbimddduga A voolikud ja 5Imm libimodduga B voolikud Kohila
komandole. Kohila paigutas voolikud ZIL-ile, tehes varustuskappidesse neile vastavad
sektorid, et meeskonnal oleks lihtsam lahinghargnemisi sooritada.” meenutab Raivo Kinkar

[21].

Auto miiiidi Purila metsamajandile Kohila valla poolt vilja kuulutatud avalikul oksjonil, mis

toimus 1993 aastal [15].

Foto 7. ZIL AC30 (130) 36

3.10. ZIL AC-40 (375h) 41a

ZIL-375 Ural, mille registreerimisnumber oli 467 LAC, toodi Kohilasse 1993. aastal ning
sellega vahetati vilja ZIL-130.

Auto toodi Lillekilla komandost. Enne tuletdrjeautoks saamist vedas Ural vahuainet
(tutugeeni) Kohtla — Jirvelt Tallinnasse. See auto oli ka 1990.a. rahutuste ajal Tallinnas
Toompead turvamas, selle otstarbeks oli autole paigutatud tuuleklaasile ja kiiljeakendele

turvatrellid. Auto oli ka Eesti krooni veo ajal turvaauto [22].
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Auto pumba téémahuks oli 40 1/sek ning pump asetses kabiinis. See oli hea selleks, et talvel
kiilmaga oli minimaalne jddtumise oht, kuid halvaks kiiljeks vdib pidada seda, et pump tegi
autos sees paiknedes vordlemisi kova ldrmi. Kiiljekappidesse mahtus suuremas koguses
voolikuid ja armatuuri, kui tema eelkdijatesse. Ural-i katusel oli lafettjoatoru, mida oli
voimalik manuaalselt juhtida ilma, et autojuht autost vilja tuleks. Lafettjoatoru moodustas
ainult kompaktset juga ja sellega oli voimalik suure surve tottu pdlenud majadel korstnaid
purustada. 1990-ndatel olevat olnud selline ndue, et elumajas tulekahju puhkemise korral

kogu kahju ulatuses kindlustushiivitist saada, pidi majal olema kindlasti hdvinud korsten.

Ural oli arvel Kohilas paakautona, selle veepaak mahutas 6000 liitrit vett ning maastikel oli

auto hea labivusega [23].

»Auto jai seisma lekkiva veepaagi tdttu, mida korduvalt tuletdrjujad ka ise remontisid, kuid ei
saavutanud maksimaalset veepidavust.” Réikis endine Kohila komandopealik Valdur Kaal

[24].

Depoos seistes paigutati auto tagaosasse iles tdstmise eesmirgil kaks prussi, et auto
vedrulehed saaksid puhata. Seda tehti sellepdrast, et auto oli oma suure massi tottu kere jaoks

liiga raske.

Autot oli voimsa bensiinimootori tottu kulukas {ilal pidada, kulutades tiis veepaagiga sdites
75 liitrit bensiini sajale kilomeetrile. Samas ei arendanud auto kiirust iile 75 kilomeetri tunnis,

seega vottis siindmuskohale joudmine omajagu aega [23].

Tanaseks on Ural-375 Jarva — Jaani vanatehnika varjupaigas, kuhu auto anti aastal 2008 [15].

e

Foto 8. ZIL AC-40 (375h) 41a
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3.11. GAZ-53 AC30 (53) 106

GAZ-53 reg. numbriga 94 - 58 EAN toodi Kohilale 1989. aastal Marjamaalt. Selle auto
tulekuga vahetati Kohila Komandos vilja tuletdrjeauto GAZ-53 (reg. nr. 10 - 80 EAO).

Auto varustusse kuulusid: 1800 liitrine veepaak ja 120 liitrine vahuaine paak, pump
tootlikkusega 30 I/s, tdmbe-, konks- ja keppredel. Armatuurist jagaja, koguja,

tileminekuliitmikud, joatorud, taku- ja imivoolikud.

Reg. nr. muudeti 9. mai 1995. aastal ja uueks numbriks sai 925 AHK. Viimane operatiivne
viljasdit oli selle autoga 27. mail 1997. aastal, aadressile Kohila Kapa 4-6 ja viiljasdidu

pohjus oli veeavarii [25].

GAZ-53 otsustas maha miiiia tolleaegne Kohila komandopealik Valdur Kaal, kes riékis auto
kohta jdrgmist: ,Miilisin auto maha 4000 kroon eest kohalikule talunikule pollumaa
kastmiseks. Saadud raha eest ostsin Kohila komandole muruniiduki, mis té6tab tidnase

pdevani.” [24]

Tolleaecgne Kohila komando autojuht Illar Lember meenutas aga auto edasist kiekdiku
jargmiselt: ,,Talunik miiiis auto edasi Kohila sovhoosi bensiini tankla kasutusse, sest tankla
enda GAZ-53-1 liks mootor katki. Peale mootori eemaldust liikus auto edasi metalli-

kokkuostu.* [22]

Foto 9. GAZ-53 AC30 (53) 106
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3.12. FORD F600

Ford F600, viljalaske aasta 1966, toodi Kohilale 1997. aastal Soomest Loviisast Uusimaa

Lisni Rootsinpyhtid tuumajaamast. Auto registreerimisnumber oli 741 ALT. Auto vahetas
vilja GAZ-53-¢ (reg. nr. 94-58 EAN) [24].

Ford oli bensiinimootoriga ja kulutas 100 kilomeetrile vihem kiitet, kui tema eelkidija GAZ-
53. Kui Ford toodi oli sellega kaasas lateksvoolikuid ja mootorprits Kulmala, mille tootlikus
oli 1200 I/min. Fordi veepaak mahutas 1800 liitrit vett ja auto eesotsas asetses
tsentrifugaalpump tootlikkusega 2000 I/min [15]. Vorreldes eelkdijaga GAZ-53-ga oli Fordi
pump ehitatud selliselt, et auto sai liikumise pealt ka vett anda. See oli vdga téhus kulu
kustutamisel. Fordi komplekteerisid operatiivarvestusse Kohila komando tuletorjujad ise [23].
Esimese ametliku operatiivsdidu tegi auto 31. mai 1997. aastal, viljasoidu eesmérk oli Ope ja
voistlus [26]. Fordile paigutati esimesed Motorola autojaamad GM 300 VHF, mis soetati
Kohila vallavalitsuse poolt 13. veebruar 1997. aastal ning mille maksumus oli 6215 krooni
tilkkk. Samal pideval soetati ka 1 kisijaam 8 kanaliga [27]. Sellest ajast oli Kohilal
lahingarvestuses Ford F600 ja Ural 375.

Foto 10. Ford F600
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3.13. MAGIRUS 125D 10a

Magiruse viljalaske aasta oli 1967 ning see oli esimene diiselmootoriga auto Kohila
komandos. Auto registreerimisnumber oli 604 API [15]. Auto toodi Kohilale 1990-te aastate

keskpaigas.

,Autost taheti ehitada Kohilale paak- ja voolikuautot, aga mitmete kalkulatsioonide pdhjal
otsustas Kohila vallavalitsus sellest loobuda, kuna see ei olnud otstarbekas.* rddkis Illar

Lember [22].

.Magirus ei teinud ka Kohilas iihtegi operatiivset viljasditu, vaid seisis komando

territooriumil aia dires ja talveks aeti ruumi olemasolul garaazi.* meenutas Valdur Kaal [24]

Kohila komando meeskonnavanema Ergo Merikiilli meenutused: ,,Seda autot ajasime garaaZi
kahekesi koos kaastuletdrjujaga, kuna autol puudus roolivdim ja iiksi oli praktiliselt vdimatu

rooli keerata.* [28]

Praeguseks asub auto Pdrnu — Jaagupis [15].

3.14. SCANIA 50

Scania reg. nr. on 246 APY. Auto toodi Kohilale Rootsist 19. martsil 2002. Aastal [15]. Selle
auto tulek Kohilasse oli vajalik sellepérast, et meeskonnad suurenesid. Mindi iile
kaheliikmeliselt meeskonnalt neljaliikmelisele ning seetdttu oli vaja suuremat tulekustutus- ja
pigsteautot. Auto tuli Rootsist ilma varustuseta ja sellel oli esiosas asetsev tsentrifugaalpump,
mille tootlikkus oli 2000 liitrit minutis ja paagi suurus oli 3000 liitrit vett. Selle, kuidas

varustust ja armatuuri auto kapidesse paremini dra paigutada mdtlesid pdistjad ise vilja.

Pealisehitise imivoolikute torud ja tdmberedeli kinnituse tdid tuletdrjujad GAZ-53 (reg.nr. 94-
58 EAN) pealt, mis oli veel alles bensiinijaama omaniku vanaema juures Rabivere kiilas [28].
Selle eemaldas autovrakilt tuletdrjuja - pédstja Ergo Merikiill ning Scania 50-le aitasin tal
seda paigaldada mina. See oli esimene tuletdrje - pédsteauto Kohilas komandos, mille
varustusse kuulusid ka hiidraulilised péistevahendid, elektrigeneraator ja Spiromatic
hingamisaparadid. Selle auto varustusse kuulus uus ja kaasaegne joatoru Fogfighter, mida oli
lihtne sulgeda, avada ning oli vdimalik kergelt reguleerida joanurka. Seda autot kasutati
tolleaegse komandopealiku Renno Veelma pulmaautoks, milleks andis loa endine Raplamaa
Piisteteenistuse direktor Ain Kajak [23]. Viimane viljasdit toimus selle autoga 6. august

2008 aastal [29].
T#naseks asub see auto Oisu tuletdrjekomandos [15].
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Foto 11. SCANIA 50

3.15. SCANIA LS80

Scania L80 viljalaskeaasta 1971, reg. nr. 021 LAD toodi Kohilale 2003. aastal Mérjamaalt
ning see auto vahetas vilja Ural 375-¢ [15]. Auto kabiin ja pealischitis oli puidust raamiga.
Kustutus- ja padsteauto tuli Kohilale ilma varustuseta. Varustuse komplekteerisid tuletdrjujad
- pagstjad auto peale ise. Autol oli ees asetsev tsentrifugaalpump, tootlikkusega oli 2000 1/min
ja veepaagi mahutavus oli 3000 liitrit. Pumba kdrval oli veel voolikukerimise aparaat, mis
hdlbustas peale visitavat tulekahju paistjatel voolikuid kokku kerida. Auto oli Kohilas iiks
esimesi tuletdrjeautosid, mis arendas kiirust 110 km/h ning sellel olid peal erinevate
valikuvdimalustega sireenihelinad. Auto varustusse kuulusid hiidraulilised pdistevahendid,
elektrigeneraator, Spiromatic hingamisaparadid. Selle auto varustusse kuulus uus ja kaasaegne
joatoru Fogfighter, mida oli lihtne sulgeda, avada ning oli voimalik kergelt reguleerida
joanurka. Siigis perioodil ja talvel oli puitraamiga auto uksi raske sulgeda ja avada, kuna puit
paisub niiskusega kokkupuutel. Aeg-ajalt tuli uksi hodveldada, et neid oleks vdimalik sulgeda
[23].

Scania L80 tegi viimase operatiivsdidu 7. veebruaril 2007. Aastal [30]. Praegu kuulub auto

Oisu vanatehnikaklubile "Retrom" [15].
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Foto 12. SCANIA L380

3.16. SCANIA 142

Scania 142 reg. nr. oli 385 AlL Auto toodi Kohilale Raplast 29. detsembril 2003. aastal. Paak
mahutas 14 tonni vett ning auto tagaosas asetses pump Albin, mille tootlikus oli 1800 liitrit
minutis [15].

Rapla sai selle auto kingituseks tolleaegselt kiitusefirmalt Shell AS 1996. aastal.

Auto varustusse kuulusid veel imivoolikud; 63 millimeetrise libimddduga A voolikud ja 39

millimeetrise 1ibimddduga C voolikud. A, B, C on kokkuleppelised voolikute markeeringud,

mis lihtsustavad tuletdrjujatel sindmuspaigal omavahelist arusaamist [23].

Auto viidi Raplale tagasi 27. veebruaril 2008. aastal, sest Rapla Piisteteenistusele kuulunud
tsisternautoga Scania tehti viljakutsele soites avarii Kohilas Vabaduse ja Viljandi maantee

ristmikul.

Tinaseks on auto kutselistelt tuletdrjujatelt iile antud vabatahtlikele pddstjatele, sest auto
alusraam oli deformeerunud ning Pérnu Piisteteenistus pidas selle remontimist liiga kulukaks

[28].
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Foto 13. SCANIA 142

317 SCANIA ROSENBAUER 94G 220 ,,KARMAS KATARIINA I

2000 -te aastate alguses soetas Eesti Piisteamet riigihanke korras uhiuued tuletdrje -
pidsteautod. Kuna autod olid uued, siis sai traditsiooniks nende ristimine Eesti nimedega.
Scania Rosenbauer toodi Kohilale 2007. aasta juulikuus Parnust [15]. Esimese operatiivsdidu
tegi auto 23. juuli 2007. aastal Oppuste eesmirgil [30]. Auto registreerimisnumber on 975
AQY. Auto alusraam on pirit Rootsist Scania autotehasest, kuid pealisehitis on toodetud
Austrias Rosenbaueri tehases. Algselt kuulusid auto varustusse generaator, hiidraulilised
piistevahendid, kuna nende jaoks olid auto kappidesse paigaldatud tehase poolt spetsiaalsed
kinnitused ja korgsurve joatoru koos korgsurve pumbaga. Kohila komandos kohapeal
komplekteeriti autole 3 hingamisaparaati, tuletdrjearmatuur, joatorud, 4 imivoolikut ja
survevoolikud libimodtudega 42 mm, 51 mm ja 75 mm. Korgsurve joatoru eesmirk oli
viiksemate tulekollete kustutamine viiksema veekuluga [28]. Autol on tsentrifugaalpump

TLF 2700, mille tootlikus on 50 1/sek ning 200 liitrine vahuaine paak.
Kohilast liikus auto 2008. aastal novembrikuus Koeru [15].

Viimase operatiivsdidu tegi auto 4. novembril 2008 aastal [30].
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Foto 14. SCANIA ROSENBAUER 94G 220 ,KARMAS KATARIINA I11¢

3.18. MAN TGM 13,280 4x4 ,, TIIU*

Auto toodi Kohilale uhiuuena Eesti Pidsteameti poolt korraldatud riigihanke korras 10.
novembril 2008. Aastal [30]. Auto registreerimisnumber on 661 MLP. Auto alusraam on
toodetud Saksamaal MAN'i autotehases ja pealisehitis Poolas Wawrzaszek'i tehases [28].

Esimese operatiivsdidu tegi auto 11. novembril 2008. Aastal [30].

,»Tuletdrjujad ise pidasid MAN'i tulekustutusautoks, mitte tulekustutus — paisteautoks, sest
hingamisaparaadid asetsesid varustuse kappides, mis olid auto kabiinist véljaspool, auto
kiilgedel. See muutis operatiivse pidstet6d aegandudvamaks, kuna paistjad pidid hakkama
hingamisaparaate selga panema alles siindmuspaigale kohale joudes. Varasematel autodel

asetsesid hingamisaparaadid meeskonnaruumis.

Selle auto kabiin oli liiga viike, mahutades ainult kolme tuletdrjujat — pédstjat. Eesti
keskkomandodes olid tuletdrje — piisteautodeks suuremad MAN tiilipi autod, ristinimega

Teele, mis mahutasid oma kabiini kuueliikmelise meeskonna.*

Raikis Kohila komando esimese meeskonnavanem Ergo Merikiill ning lisas eelneva jutu
jétkuks jdrgmise loo: ,,Osaledes 2008. aasta suvel maakondlikel tuletdrjevdistlustel Raplas
valmistasin nalja pérast auto esiklaasile sedeli kirjaga ,,Mdttetu Auto Niidis*. Plakati sdnade
esitdhtedest sai kokku lugeda autotootja kaubamirgi. Kui Raplamaa operatiivkorrapidaja seda

mdérkas, kisti mul see kiiresti auto peale eemaldada.”

Auto varustusse kuulusid generaator, hiidraulilised pédstevahendid, hingamisaparaadid,
korgsurve joatoru koos kdrgsurve pumbaga ning lafett- ja kombineeritud joatoru. Voolikutest

kuulusid varustusse imi- ja survevoolikud 42 mm, 51mm ja 75 mm libimddduga [28].
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Autol on tsentrifugaalpump Ruuberg tootlikkusega 50 1/sek, 200 liitrine vahuaine paak ja 50
liitrit mérgaja paak [15]. Mirgaja on aine, mis muudab kustutustdé lihtsamaks ja on silmale

peaaegu nihtamatu [28].

Viimase operatiivsdidu tegi see auto 2. veebruaril 2012. aastal ning lahkus Kohilast samal

pdeval Hiiumaale K&ina [30].

Foto 15. MAN TGM 13,280 4x4 ,, THIU*

3:19; SCANIA 142 HL 6x2LC

Tsisternauto Scania 142 reg. nr. 352 ARX ja viljalaskeaastaga 1987 toodi Kohilale Parnu —
Jaagupist 23. aprillil 2009. aastal. Auto varustusse kuulub veepaak, mille mahutavus on
14 000 liitrit ning auto tagaosas asetseb pump PN-40, tootlikkusega 2400 1/min [15]. Auto
varustusse kuulusid veel 63 millimeetrise 1dbimddduga A voolikud ja 51 millimeetrise

libimdoduga C voolikud ja tuletdrjearmatuur.

See auto viidi Kohilast Raplasse 23. detsembril 2011, aastal, sest Rapla paakauto oli omadega

1dbi. Auto kuulub hetkel Rapla Pédsteteenistusele [15].

25



Foto 16. SCANIA 142 HL 6x2LC

3.20. SCANIA ROSENBAUER 94G 220 ,,KARMAS KATARIINA II*

Praegu kuulub Kohila komandole iiks auto, milleks on Scania Rosenbauer
registreerimisnumbriga 910 ARP. Auto asus eelnevalt Hiilumaal Kdina pidstekomandos, kuid
vahetati vilja Kohilale kuulunud MAN auto vastu 2. veebruaril 2012. aastal. Autot kéis vilja
vahetamas tidina ametis olev Kohila komandopealik Andrus Ostrov. MAN auto mahutas éra
ainult kolmeliikmelise meeskonna, kuid Kohila meeskond oli suurem ning seetdttu oli vahetus

vajalik [31].

Auto alusraam on pirit Rootsist Scania autotehasest, kuid pealisehitis on toodetud Austrias
Rosenbaueri tehases. Auto varustusse kuulub generaator, hiidraulilised paastevahendid,
korgsurve joatoru koos kdrgsurve pumbaga, 4 imivoolikut ning survevoolikud 1dbimddduga
42 mm, 51 mm ja 75 mm. Autol on tsentrifugaalpump TLF 2700, mille tootlikus on 50 1/sek
ning 200 liitrine vahuaine paak. Scania Rosenbauer on varustatud Ester raadioterminaliga ja

kdsijaamadega [28]. Autole on paigaldatud GIS-112 programmi valmidus [23].
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Foto 17. SCANIA ROSENBAUER 94G 220 ,,KARMAS KATARIINA 11
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KOKKUVOTE

Eesti tuletdrje on oma ajaloo jooksul 1dbi teinud tohutu arengu. Samas mulle tundub, et see
areng on viimastel aastatel peatunud. Ka Kohila tuletorje arenes ja no kasvas koos riiklike
tuletdrje-piiste standarditega. Mina ise pean iiheks tihtsaimaks ajaloo perioodiks Kohila
tuletdrje algusaastaid, kui vabatahtlike kodanike algatusel loodi VTU ning see arenes tdusvas
suunas. Selle tegi vdimalikuks suure hulga inimeste osalus ja aktiivsus selles iihingus.
Tollajal, kui tehnika polnud veel piisavalt arenenud ja selle kiittesaadavus oli raskendatud,
leidsid Kohila VTU liikmed ikka vdimalusi tuletdrjetehnika soetamiseks, korraldades raha
kogumise eesmirgil erinevaid {iritusi. Juba see, et tulekahjudele sdideti vilja jalgrataste ja

hobuvankritega niitas, et tahe {ihiskonnale head teha oli suur.

Pracgu tegutsevad Eestis lisaks kutseliste péistetddtajatega komandodele jille vabatahtlikud
paistekomandod, kuid neil puudub piddevus ja varustus, et teostada pidstetdid, mis on

prioriteediks piistjale, et astuda vilja ligimese kaitseks.

Tuletdrjeautode ja -tehnika poole pealt on toimunud suur areng. Algselt veeti
tuletdrjevarustust siindmuspaigale veoauto kastis, kuid tehnika arenedes mahutati koik vajalik
varustus iihele autole. 1970-tel aastatel, kui tihenes asustus, tekkis tuletorjel vajadus juba
mitme auto jirele. Nii kuuluski alates 1975. aastast Kohila depoole iiheaegselt kaks

tuletdrjeautot, mis olid mdlemad korraga viljasoidu valmis.

Tinase seisuga on Kohila tuletdrje kuulunud viie erineva alliiksuse alla. Kohila Vabatahtlik
Tuletdrje Uhing tegutses aastatel 1936 — 1958 ning sellel ajavahemikul omas VTU 5
tuletdrjeautot. Esimese tuletdrje auto sai Kohila alevi VTU endale alles umbes 22 aastat peale
asutamist. Seejirel, aastatel 1958 — 1991 kuulus Kohila alevi VTU Raple TU-le ja nende
kasutada oli selle perioodi jooksul 5 tuletdrjeautot. Alates 1991. aastast kuni 2002. aastani oli
Kohila VTU Kohila alevivalitsuse alluvuses, omades selle ajaperioodi jooksul 4
tuletdrjeautot. Aastatel 2002 — 2006 oli Kohila tugikomando Raplamaa Piisteteenistuse
alluvuses. Kuna see periood oli iisna lithike, kuulus sel ajal Kohilale ainult 2 autot. Aastast
2006 kuni tinaseni tegutseb Raplamaa Pé#isteteenistus koos talle kuuluvate komandodega
Liaine — Eesti Piistekeskuse alluvuses. Tuletdrjeautosid Kohila komandos on sellel

ajaperioodil vahetunud 4.

Uurimistdds oli pohirdhk ikkagi tuletdrjeautodel ning selle tulemusena sai Kohila tuletdrje
ajalugu iiles mirgitud tisna pealiskaudselt. See teema vajaks veel pdhjalikumat uurimist ja

kirja panemist.
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To6 kiigus tulid péevavalgele huvitavad seigad, millest meie pdlvkonnale enam muidu ei
kdnelda. Kahjuks jiid mdnedki meenutused pealiskaudseks, sest kirja pole neid keegi pannud,
seega puudusid tdpsed faktid. Minu enda jaoks oli ponev tuua vordlusi nendest hetkedest,
mida miiletan veel lapsepdlvest ning mida sain meenutada koos intervjueeritavatega. Samas
oli ka minul voimalus meenutada aega, mil ise t66tasin Kohila tugikomandos tuletdrjuja —

pédstjana.
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